B.30.6 Um eine sichere Kraftstoffentnahme im Motorenbereich zu ge
wahrleisten, ist es notwendig, in unmittelbarer Nahe der Disenleiste &
nen EntnahmeanschiuB zu installieren. An diesem Anschluf muB e~
Schlauch montierbar sein, der auBerhalb des Fahrzeuges bis zum Bc
den reicht und dort mit einer Absperrvorrichtung versehen ist. Diese
Schlauch ist wahrend der Saison der Technischen Abnahme zum Ver-
bleib zur Verfugung zu stellen.

Der Probeentnahmeanschiu muB im Motorraum im unabsperrbarer
Bereich zwischen der Einspritzleiste und der Kraftstoffleitung lieger
Die installierte Einrichtung kann sowohl als Kraftstoffentnahmestelle un<
zur Simulation eines Leitungsbruchs verwendet werden

B.30.7 Die Betankungs- und Entlaftungsstutzen massen so gestaite
sein. daf eine Verplombung moglich ist

Jeder Fahrer/Bewerber muB bei der technischen Abnahme eine sche
matische Darstellung der Funktionsweise und der Konstruktion der i~
seinem Wettbewerbsfahrzeug vorhandenen Kraftstoffanlage vorleger
Aus diesen Unterlagen missen alle kraftstoffihrenden Bauteile, (Ver
bindungselemente, Pumpen, Filter, Regler, Leitungen etc.) sowie samt

che Verschraubungen, T-Stiicke, Reduzierungen und VerschluBkapper
zweifelsfrei hervorgehen. Des weiteren ist der Inhalt der einzelnen Ag
gregate (Catch-Tanks, Kuhler, Filter etc.) in der Systemskizze zu definie-
ren

C — Technische Bestimmungen

:se Bestimmungen gelten seit dem 1. Januar 1993 fir mindestens
~ Jahre. Anderungen sind in dieser Zeit nur méglich bei:

- varanderten sportrechtlichen Vorgaben
sesetzlichen Auflagen
sicherheitstechnischen Griinden oder
=oherer Gewalt.
~=ruber hinaus behélt es sich die ONS vor, die technischen Bestim-
“gen unter Wahrung folgender Fristen zu verandern:
slle Anderungen mussen bis jeweils 30, Juni von der ONS veraffent-
cht sein und treten am 1. Januar des Folgejahres in Kraft.
~ Die erste Anderung kann frihestens am 1. Januar 1995 in Kraft tre-
20,
— Zine Anderung des Basisgewichtes fur 2-Rad-/4-Radantrieb kann
s zum 1. Oktober des Kalenderjahres fur das Folgejahr erfolgen.
“.m zulassigen Gerauschgrenzwert und der fur die Ermittlung notwen-
22n MeBmethode kann die ONS auch kurzfristigere Anderungen be-
“eBen. Fir die Auslegung des Reglements ist der deutsche Text ver-
~alich

xrt. C.1 — Definitionen

~.1.1 Serienmodell:

-z'ebiges Pkw-Modell eines Herstellers. Von diesem missen innerhalb
zwolf auteinanderfolgenden Monaten mindestens 2,500 Einheiten

=oaut sein. Das Serienrnodell muB Uber den Gblichen Vertriebsweg

=z Herstellers zu beziehen sein

Z.1.2 Modellreihe:

1 aus mehreren Serienmodellen zusammensetzende Baureihe ei-
=3 Herstellers, von der mindestens 25,000 Stlick innerhalb von zwolf
=zinanderfolgenden Monaten mit identischen auBeren Merkmalen
=mab Artikel 2.1.1 gebaut wurden.

-.1.3 Basismodell:

als Basis fur das Wettbewerbsfahrzeug ausgewahlte Serienmodell
Modellreihe. Von diesem massen innerhalb von zwélf aufeinan-
=rfolgenden Monaten mindestens 2.500 identische Einheiten gebaut
=n. Das Basismodell bestimmt die Karosserie des Wettbewerbsfahr-
sugs

C.1.4 Wettbewerbsfahrzeug:

~'zs fir die DTM nach diesem Reglement vorbereitete, auf dem Basis-
~=dell aufgebaute Wettbewerbsfahrzeug

£.1.5 Hersteller:
rzftfahrzeug-Hersteller mit Kraftfahrt-Bundesamt-Anerkennung

£.1.6 Antriebsstrang-Version:

<znstruktive Gestaltung der Kraftiibertragung zwischen dem Motor
d den Radern. Es wird unterschieden zwischen Zweirad- und Vier-
zdantrieb, Die gewahlte Antriebsstrang-Version wird im DTM-Fahr-

:zug-Datenblatt fixiert und bestimmt den Fahrzeugtyp.




C.1.7 Basismotor:

Motor des Herstellers, der mindestens 2.500 mal in einem beliebic=
Serienmodell verbaut wurde,

C.1.8 Motorraum:

Durch die erste — den Motor umgebende -- Struktur begrenz=
Raum. Die Struktur gehort zum Motorraum. Zum Fahrgastraum hin =
grenzt die Spritzwand den Motorraum.

C.1.9 Anhang J:

Verbindlicher Text aus dem aktuellen Internationalen Automobil-Sp<~
gesetz (IASG) der FIA.

C.1.10 Fahrgastraum:

Der strukturelle Innenraum, der im Basismodell den Insassen zur Ver':
gung steht. Bei Fahrzeugen ohne feste Trennwand zwischen Fahrga:
raum und Kofferraum endet der Fahrgastraum unmittelbar an ==
Rackwand der um maximal 15 Grad nach hinten geneigten Ricks =
lehne des Basismodelis.

C.1.11 Kotflligel:

Varne: Der Bereich, der definiert ist durch die innere Flache des ko~
pletten Rades des Basismodells (C1/C1), durch die untere Kante ¢
Seitenscheibe(n) (A/A) und durch die Vorderkante der Vorder
(B1/B1)

Hinten: Der Bereich, der definiert ist durch die innere Flache des ke
pletten Rades des Basismodelis (C2/C2), durch die untere Kante i
Seitenscheibe(n) (A/A) und durch die vordere Kante der Hinter
(B2/B2).

Im Falle von zweitGrigen Fahrzeugen werden (B1/B1) und (B2/E:
durch die Vorder- und Hinterkante derselben Tor definiert. (Bild 1
C.1.12 Materialfamilie:

Wird durch die Hauptbestandteile der Basislegierung des entsprechs-
den Serienteils definiert,

C.1.13 Verbrauchsstoffe:

Stoffe, die primar zum Zwecke des Verbrauchs wéhrend des Wettre-
werbs mitgefGhrt werden. Nicht dazu zahlen im Wettbewerbsfahrze::
verwendete Schmier-, Kithi-, Brems- und HydraulikflUssigkeiten.
C.1.14 Hubraum:

Volumen V, das in dem oder den Zylinder/n des Motors durch die a
und abwarts gehende Bewegung der Kolben erzeugt wird.

v 07854 xb2xhxz z = Anzahl der Zylinder
Bohrung in cm V' = Volumen in ¢cm?
- Hub in cm
C.1.15 Motorblock:
Kurbelgehause und Zylinder,

C.1.16 Karosserie:

Alle vollstandig aufgehangten Teile des Fahrzeuges, die vom Luftstror
berthrt werden.

C.1.17 Rad:
= Radschilssel und Felge

C.1.18 Komplettes Rad;
= Radschussel, Felge und Reifen.
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=i, C.2 — Allgemeines
<21 Zugelassene Fahrzeuge

cht fir Wettbewerbsfahrzeuge, die nach den Technischen Be-

~mungen der DTM '92 vorbereitet sind.) Die DTM 1994 ist ausge-

“~=ben fur Serien-Produktionswagen (Pkw), welche nachstehende
===rgungen erfullen:

:.1.1 Fahrzeugabstammung

= 2's Basis fUr das Wettbewerbsfahrzeug vorgesehene Serienmodell
2us einer Modellreihe eines Herstellers stammen. von der in zwolf
="anderfolgenden Monaten mindestens 25000 Fahrzeuge mit ei-
‘indestiange von 430 m gebaut wurden. Alle Serienmodelle mis-
~ter den Gblichen Vertriebsweg des Herstellers angeboten werden
angeboten worden sein.
=" Modellre'he werden Fahrzeuge mit dreidimensional gleicher au-
== Kontur (Silhouette) verstanden. Diese darf in folgenden Details
zzchiedlich sein:
=aBfanger vorn und hinten in Form und Material,
-=montierbare Aerodynamikteile (Spoiler, Fligel, Schwellerleisten
Z=zienungs- und Komfortattribute (Schiebedach, Zusatzscheinwer-
=+ Targriffe, AuBenspiegel etc.).
Z=deisten und -blenden,
“=s- und Rechtslenkerversionen.
:nd 4-1Gr-Versionen, sofern sie sich nur durch Taren, Toraus-
nitte und B-Saulen unterscheiden

Z.2.1.2 Basismodell

“ir die DIM vorgesehene Serienmodell, Es muB innerhalb der Mo-
=ne wie unter 2.1.1 beschrieben mit mindestens 2.500 identischen
"zeugen in zwolf aufeinanderfolgenden Monaten produziert worden

=.2.1.3 Innenabmessungen
“ussen mindestens 4 Sitzpiatze (2 vorne, 2 hinten) und folgende
s=st-lnnenabmessungen vorhanden sein:

93 cm;

120 cm;

93 cm;

120 cm;

F+G = 210 cm. (Bild 2)

= =ohen B und D sind unter Berdcksichtigung des FIA-MeBgewich-
: ermitteln. (Bild 2a)

~Z.1.4 Mindestlange
“iindestlange des Basismodells und des Wettbewerbsfahrzeuges
230 m.

Mo

L T I A

~2.1.5 Anwendbare Techniken
:2n innerhalb der 25000 Fahrzeuge der Modellreihe mindestens
Fahrzeuge eines Serienmodells innerhalb von zwdlf aufeinander-
ien Monaten mit nachstehenden Techniken produziert, so sind
= Techniken auch im Wettbewerbsfahrzeug erlaubt:
zrradienkung »
chimetallische Radaufhangungsteile
= Tzile, die zu diesen Techniken zahlen, missen voll funktionstahig
= nach ECE-Norm typisiert sein
== mindestens 2.500 typgleiche Motoren mit Zylinderképfen mit mehr
-i2r Ventilen pro Zylinder, innerhalb von zwdif aufeinanderfolgenden
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Monaten gebaut und in beliebigen Serienmodellen des Herstellers an-
 geboten worden, so darf der Wettbewerbsmotor mit einem Zylinderkopt
mit der gleichen Ventilzah! pro Zylinder ausgeriistet sein.

C.2.2 Anerkennung eines Modells fiir die DTM

Die Zulassung eines Serienmodells ist bei der ONS zu beantragen
Nach Uberprifung der notwendigen Daten erfolgt die Zulassung ung
die Erstellung des DTM-Fahrzeug-Datenblatts

C.2.3 Generelle Bestimmungen

Die Wetthewerbsfahrzeuge muassen in allen Punkten dem DTM-
Reglement und dem jeweiligen DTM-Fahrzeug-Datenblatt entsprechen
Werden serienmaBig Teile verbaut, die nach diesem Reglement nich:
zulassig sind, so durfen diese im Wettbewerbsfahrzeug nicht verwende:
werden. Verboten sind alle Anderungen, die nicht ausdricklich in die-
sem Reglement erlaubt oder vorgeschrieben sind.

Technische Daten und
erlaubte Anderungen

Art. C.3 — Motor

C.3.1 Typ der zugelassenen Motoren
Oer Motor muf} aus dem Basismodell oder ginem anderen Serienmo-
dell des gleichen Herstellers stammen. In jedem Fall muB der Motor in
zwolf auteinandertolgenden Monaten mindestens 2.500 mal in Serien-
modellen dieses Herstellers eingebaut worden sein. Der Basismoto:
definiert den Zylinderabstand, den Zylinderwinkel und die Materialfami-
lie des Motorblocks fur den Wettbewerbsmotor. Der Zylinderwinket is:
der Winkel zwischen den durch die Kurbelwelle gelegten Zylinderach-
sen. Der Zylinderabstand wird durch den Abstand der Zylinderachser
festgelegt. (Bild 3)
Folgende Daten sind verbindiich:
— Viertakt-Otto-Arbeitsverfahren
— Maximal 2.5 Liter Hubraum

- Maximal 6 Zylinder
— Maximal 4 Ventile pro Zylinder oder gemas Ariike! 2.15
Aufladung des Motors ist verboten Das bedeutet, daB alle mechan
schen oder thermodynamischen MaBnahmen zur Erhéhung der Mas
se des Kraftstoff-Luftgemisches im Verbrennungsraum nicht zulassic
sind. Stau-, Ram-Effekte oder dynamische Einflisse im Ansaug- un:
Abgas-System dagegen sind erlaubt.
C.3.2 Motorblock
Ein Motorblock nach Art 3.1 ist zu verwenden. Zum Bau des Motcr
blockes fur den Wettbewerbsmotor geltenfolgende Bestimmungen:
— Hub und Bohrung sind frei.
— Der Hub muB linear und die Bohrung zylindrisch sein.
— Ausbuchsen ist erlaubt.
Zylinderabstand, Zylinderwinkel und Materialfamilie des Motorblocke
massen mit dem Basismotor {bereinstimmen. (Bild 3)

Bearbeitung durch Materialabnahme oder Hinzufugen von Material s:
wie das Hinzufugen oder Wegnehmen von maximal zwei Zylindern i
auch guBtechnisch gestattet.
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C.3.3 Zylinderkopf

Die konstruktive Gestaltung des Zylinderkopfes ist unter Beriicksichti-
zung von Artikel 2.1.5 frei.

C.3.4 Mechanische Teile des Motors

~rei, jedoch missen alle Pleuelstangen und die Kurbelwelle aus dersel-
22n Materiallamilie gefertigt sein wie die entsprechienden Bauteile im
Sasismotor. Pleuelstangen aus Titan sind nicht erlaubt. Lagerungen fiir
“urbelwelle und Pleuelstangen sind frei, das Originalprinzip (z.B. Gleit-
2ger) muB beibehalten werden.

Jie Abstande zwischen den Kurbelwellenlagern diirfen nicht verandert
werden.

C.3.5 Gemischaufbereitung und Ziindung

“rei. Wassereinspritzung sowie Vorrichtungen oder Substanzen zur
“wuhlung des Kraftstoff-Luftgemisches sind nicht erlaubt. Jegliches An-
xder Einspritzen von Wasser oder anderen Substanzen ist verboten.
-usgenommen ist lediglich das Einspritzen von Kraftstoff zur Verbren-
~ung im Motor.

C.3.6 Abgasanlage

=rei. Geregelte, ONS-homologierte Katalysatoren sind vorgeschrieben.
-lle Motorabgase mussen jederzeit durch den/die Katalysator/en gelei-
=t werden.

2zr Fahrzeugunterboden und die Spritzwand duarfen zum Einbau der
~bgasanlage modiliziert werden, jedoch durfen diese MaBnahmen
zusschlieBlich der Unterbringung bzw. der Durchfihrung der Abgas-
znlage dienen. Die Abgase miissen am Fahrzeugheck mit einem Ab-
#and von 0 bis minus 10 cm zur Heckkante austreten (Bild 4).

~as maximale Abgasgerausch darf 85 + 2 dB(A) + 3 Prozent nicht
-cerschreiten. Gemessen wird nach der ONS-Nahfeld-MeBmethode

<.3.7 Kihlung und Schmierung

2. Alle Kuhler massen in ihrem Original-Einbauraum (z.B. Motor-
zum) verbleiben. Trockensumpfschmierung ist erlaubt. Kahler dirfen
“cht Gber den UmiriB des Wettbewerbsfahrzeugs hinausragen.

=z dirfen keine anderen Kuhimedien als Wasser, Umgebungsluft und
-t verwendet werden. Das Anspritzen der Kihler mit Flussigkeiten
- "dfoder die Verwendung von anderen Substanzen, wie beispielsweise
Tackeneis, st nicht erlaubt. Zusatze fir Frost- und Korrosionsschutz
“nd erlaubt.

-2nn das Schmiersystem kein vollstandig geschlossener Kreislauf ist,
~ 2B das austretende Schmiermittel in einen Sammelbehzlter mit einern
“zssungsvermogen von mindestens 3 Litern geleitet werden. Dieser
Zzhalter muB transparent sein oder ein Sichtfenster haben.

-.3.8 Hilfsaggregate / Nebenaggregate

=2 Neben- und Hilfsaggregate des Wettbewerbsmotors sind ein-
:mieBlich ihres Anbringungsorts und ihres Antriebs frei. Sie diirfen je-
“xch (Ausnahme: elektronische Steuerelemente) nicht im Fahrgast-
=:m untergebracht sein.

“iifsaggregate sind:

- Anlasser

- Lichtmaschine

- Servopumpen und -behalter
Jlpumpen, -filter und -behalter

- “zntilatoren

- Tzile der Motorelektrik

Nebenaggregate sind:

— Ansauganlage fur
Verbrennungsluft

— Betriebsmittelkiihler ink
Luftfihrungen im Motorraum

— KihlluftzutGhrungen
im Motorraum




C.3.9 Motoreinbau

‘Der Einbau des Motors und seine Position ist innerhalb des Originz-
Motorraums frei. Alle zum Einbau des Motors sowie seiner Hilfs- ur:
Nebenaggregate, der Gemischauibereitung und der Abgasanlage er
forderlichen AdaptionsmaBnahmen im Molorraum sind frei. Die Orig
nal-Spritzwand (Trennung zwischen Motor- und Fahrgastraum) muB ar
ihrer ursoriinglchen Stelle (bezogen auf das Basismodell) verbleiber

C.3.10 Anlasser

Ein Anlasser, elektrisch oder mit anderer Energiequelle, ist vorgeschrie
ben. Er muB vom Fahrer an Bord von seinem Sitz aus betatigt w='de'
kénnen. Der Anlasser muB in der Lage sein, den Wettbewerbsmotor =
aderzeit zu starten

C.3.11 Sonstige Motorbauteile

Dichtungen, Federn und Befestigungsteile am Wettbewerbsmotor sinc
frei.

Art. C.4 — Kraftibertragung

C.4.1 Kupplung

Die Kupplung und deren Betatigung ist frei, jeooch ist eine automat
sche Betatigung zum Gangwechsel nicht gestattet. Schmier-, Belisi-
tungs- und Olkahlvorrichtungen sind erlaubt unter der Bedingung, da#
damit keinerlei aerodynamische Vortelle erzielt werden

C.4.2 Getriebe

Das Getriebe ist frei. Es sind nur mechanische Schaltgetriebe mit max
mal sechs Vorwarlsgangen eriaubt. Es muB ein funktionsfahiger Ruck
wartsgang vorhanden sein. Die Schaltbetatigung ist frei, jedoch muB je
der Gangwechsel auf rein mechanischem Wege vom Fahrer aus erio-
gen. Jegliche automatisierte UnterstUtzung des Schaltvorgangs ist ver-
boten. Das Getriebe muB am Original-Einbauort (vor oder hinter der
Radstandsmitte) des Basismodells eingebaut werden. Dabei dirfer
der Getriebetunnel und der Motorraum modifiziert werden, sofern diese
MaBnahmen ausschlieBlich dem Einbau des Getriebes und seiner At
triebswellen dienen. Der Abtriebsflansch am Getriebeausgang muB vor
der Radstandsmitte liegen. Au sgemrn,n@ 1 sind Weltbewerbsfahrzeu-
ge, deren Basismodell Uber eine Transaxle-Bauweise verfigt. Die Ge-
triebeaufhéangung ist frei. Schmier-, Be uftur"gs- und Olkihivorrichtun
gen sind erlaubt unter der Bedingung, daB damit keinerlei acrodynam
sche Vorteile erzieit werden,

C.4.3 Antriebsstrang

Die Antriebsart (Front-, Heck- oder Allradantrieb) ist frei. In der Alirac
version ist es jedoch erlaubt, nur eine Achse anzutreiben. Achsgetrie
be, Achsiibersetzungen, Spe entiale, Antriebswellen zwischer
Motor und Achsgetriebe(n) sowie Radantriebswellen sind frei. Fir der
Einbau dart der Fahrzeughoden modifiziert werden. Schmier-, Belu:
tungs- und Olkhlvorrichtungen sind erlaubt unter der Bedingung, dai
damit keinerle aerodynamische Vorteile erzielt weroen

Art. C.5 — Aufhangung

C.5.1 Radaufthdngung

Zur Radaufhéngung zahlen alle far die Radfihrung erforderlichen Bau

teile mit Ausnahme der Federung und Dampfung. Federn, StoBdamp

f—u sowie Stabilisatoren und deren Anordnung sind frei. Die zu deres
nbau notwendigen Befestigur wunkte darfen geschaffen werden

2.5.2 Vorderradaufhangung
= Typ der Radaufhangung des Basismodells muB beibehalten wer
“=n_Die Rotationspunkte darfen um +/- 50 mm raumlich versetzt wer-
=n. Die Befestigungspunkte der Radaufhangung sowie deren Teile
wen verstarkt werden. Notwendige Befestigungspunkte dirfen ge-
~affen werden

Z.5.3 Hinterradaufhingung

23 Funktionsprinzip der Hinterradaufhangung muB aus einem Serien-
dell des Herstellers ibernommen werden. Die notwendigen Befesti-

spunkle dirfen geschatfen werden

2.5.4 Weitere erlaubte Mafnahmen
2 Teile der Radauthangung und das Prinzip der Lagerung sind frei
~zhstrager (Hillsrahmen) sind frei. Die Langstrager der Karosserie kon-
zn fur den Einbau des Radantriebs ortlich modifiziert werden. Radauf-
‘ngungsteile aus nichtmetallischen Werkstoffen sind nicht erlaubt. vor-
zhalllich Artikel 2.1.5. Streben zwischen den Aufhangungspunkten
~d erlaubt

Art. C.6 — Lenkung
2 enkung ist einschlieBlich des Anbringungsortes, der Befestiqung
der vcrb.‘oungsre le zur Radauthdngung, der Lenksaule und des
2 krar*@s frel Zum Einbau der Lenkung und deren Befestigung darf
tzwand értlich mooifiziert werden. wern diese Ve anderungen
=isschliellich dem Einbau und der Betatigung der Lenkung dienen
_2 Zahl der gelenkten Rader muB der des Basismodells oder einer Va-
znte geman Artikel 2.1.5 entsprechen.

Art. C.7 — Bremsanlage
iz Bremsanlage ist unter BerUcksichligung der folgenden Vorgaben

- Es muB ein 2-Kreis-Brernssystem vorhanden sein
Alle Bremsleitunger sind gemaB Artikel 2533 des Anhang J auszu
fahren. Bremsscheiben aus nichtmetallischen Werkstoffen sind nicht
erlaubt.

Zi2 Kihlung der Bremsen st frei, sie darf j

angsluit erfolgen.

edoch nur durch Umge-

3
n Eintrittsdf‘rung und Au
2 Eintritisdifnung im Bereich
Bereich der Bremse ist frei, jedoch ¢ furfen ¢
“en gesehen nicht Uber den FahrzeugumriB3 hmdubragon (B||d 6)

Pedalwerk ist inklusive der Belfestigung frei. Spritzwand und Fahr
poden durfen ortlich modifiziert werden, wenn diese Verédnderun-
ausschlieBlich dem E'nbau und der Betatigung der Pedale d'enen.

Art. C.8 — Réader und Reifen
2 Reifen und P drr \md ‘rei. Die Rader massen jeaoch aus metalli-
rem Werkstoff in. Der rmaximale Durchmesser ¢ komn-
e:te-\ Rades betragt 650 mm. Die Gesamtbreite des kompletten Ra-
=3 betragt maximal 10 Zoll. Eventuel endete Zentralverschllsse
2n Radern missen mit Sicherur nmern verschen sein. Die
ingung des kompletten Rades hat so zu erfolgen, dall das
erteil des montierten kompletien Rades vertikal in der Radachse von




oben gesehen, inklusive Felgenrand, vom Kotfligel bzw. der Karosse-
rie Uberdeckt wird. (Bild 5)

Messung der Radbreite:

1. Komplettes Rad montiert am Wettbewerbsfahrzeug, auf dem Boden
stehend, rennfertig, Fahrer am Lenkrad sitzend. Die Messung kann
an einem beliebigen Punki des kompletten Rades erfolgen, auBer im
Bereich der Kontakiflache des Reifens mit dem Boden.

Komplettes Rad abgenommen, gefillt mit Betriebsluftdruck.

Art. C.9 — Karosserie

C.9.1 Karosserie aligemein

Die Verstarkung der Karosserie ist erlaubl, wenn dazu das Original-
Material des zu verstarkenden Teils benutzt wird. Die Verstarkung muf
sich der urspranglichen Form anpassen und ganzilachig direkten Kon-
takt zum verstarkten Teil haben. Verstarkungen durch Verbundmateria-
lien, gleich welcher Dicke, sind in Ubereinstimmung mit diesem Artiket
und entsprechend folgender Zeichnung (Bild 14) fur alle Teile erlaubt,
die mit der Karosserie verschraubt sind.

Samtliche Muttern, Schrauben und Bolzen sind, sofern in diesem Re-
glement nicht spezifisch definiert, frei. Schalidamm-Material und
Korrosionsschutz-Mittel dirrfen entiernt werden. Es ist erlaubt, serien-
mafige Offnungen im Fahrgastraum, Motorraum und Kotfligel mit Me-
tall oder schwer entflammbarem Kunststoff zu verschliefen. Dabei darf
geschweifit, geklebt oder genietet werden. Offnungen in der Karosse-
rieauBenhaut darfen nur mit Kiebeband verschlossen werden. Unbe-
nutzte Halterungen an der Karosserie durfen entfernt werden. Die Tole-
ranz f0r Blechstarken der Karosserie betragt +/- 0,15 Millimeter,

C.9.2 Karosserie auBen

Das Material von Motorhaube, Kofferraumdeckel, StoBfanger, aerody-
namischen Vorrichtungen vorn, hinten und seitlich, der hinteren Turen
bei 4tirigen Fahrzeugen und der seitlichen Anbauteile ist frei (nicht Kot-
flugel).

Die auBere Form von Motorhaube und Kofferraumdecke! sowie der Tei-
le der StoBfanger, die oberhalb der Radnabenmitte des Wettbewerbs-
fahrzeugs liegen, missen der des Basismodells entsprechen.
Aerodynamische Modifikationen vorn, seitlich und hinten sind unter-
halb der Radnabenmitten frei, soweit die Bedingungen fur Bodentrei-
heit, Gesamtlange und Gesamtbreite eingehalten werden. (Bild 8)
Die aerodynamischen Modifikationen dirfen seitlich nicht weiter als
100 mm in den Wagenboden hineinreichen und missen danach in ei-
nem Winkel von maximal 135 Grad in den Fahrzeugboden Gbergehen
(Bild 7)

Von vorne sind sie bis zur Vorderkante der Vorderreifen und von hinten
bis zur Hinterkante der Hinterreifen erlaubt. Diese aerodynamischen
Vorrichtungen dirfen die im DTM-Fahrzeug-Datenblatt festgelegte Ge-
samtbreite und Gesamtiange des Basismodells um maximal 3 Prozent
Uberschreiten. (Bild 8)

Am Fahrzeugheck oberhalb der Radnabenmitte sind, abweichend von
der Silhouette des Basismodells, aerodynamische Vorrichtungen unter
folgenden Bedingungen méglich: Sie miissen innerhalb der Frontpro-
Jektion (ohne AuBenspiegel) und der Gesamtilange des Basismodells
liegen. Ihre seitliche Projektion einschlieflich aller Befestigungen muf
parallel zur Fahrzeugquerachse betrachtet, innerhalb eines Quadrats
von 20 cm Kantenlange Platz finden. (Bild 9)

Alle Anbauteile miussen stabil an der Karosserie befestigt sein. Die
Original-Radausschnitte dirfen geandert und mit Radausschnittblen.

)
'
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2en versehen werden, wobei folgende Bedingungen einzuhalten sing:
Jie Originalkotfiugel missen erhalten bleiben. Unter den Radaus-
schnittblenden darf die AuBenkontur des Originalketfliigels des Basis-
modells in einem Radius von 400 mm, ausgehend von der Radnaben-
mitte, modifiziert werden.

Die auBere Kante der Radausschnittblenden (Ubergang auf die Karos-
serie) ist auf 500 mm Radius, gemessen von der Radnabenmitte aus,
oegrenzt und mufl in einem Winkelbereich von 60 Grad zur Senkrech-
‘=n durch die Radnabenmitte jeweils nach vorn und hinten eingehalten
verden. Darunter darf die Radausschnitt-Blendenkante dber den 500
mm-Radius hinaus in die Karosserie verlauten. (Bild 10a und 10b)
Nach oben darf die &uBere Kante nicht tiber die Kontur der Originalkot-
“ugel hinausragen. Mit den Radausschnittblenden darf die im DTM-
Fahrzeug-Datenblatt des Basismodells festgelegte Gesamtbreite um
maximal drei Prozent Gberschritten werden.

Die Radhauser diirfen innen modifiziert werden. Alle diesbezliglichen
Messungen und Kontrollen werden am rennfertigen Wettbewerbsfahr-
zeug ohne Fahrer vorgenommen. Zier- und Rammschutzleisten darfen
antfernt werden. Es muB mindestens ein funktionsfahiger Scheibenwi-
scher vorhanden sein. Pneumatische Wagenheber sind erlaubt. Motor-
naube und Kofferraumdeckel miissen jederzeit in ihrer urspriinglichen,
-om Basismodell vorgegebenen, komplett geschlossenen Paosition ver-
Oleiben

Zin Anstellen der Haube oder des Deckels ist verboten. Die Befesti-
qung von Motorhaube und Kofferraumdecke! ist frei.

C.9.3 Scheiben
Die Verwendung von Scheiben aus Sicherheitsglas mit geringerer
Dicke als das im Basismodel! ist erlaubt, wenn es sich um Scheiben mit
Priifzeichen (StVZO) handelt. Das Befestigungsprinzip ist frei. Die Wind-
schutzscheibe muB aus Verbundglas sein. Zusatzliche Befestigungen
far die Scheiben sind erlaubt, soweit sie keine aerodynamischen Vortei-
2 bieten. Fur die Befestigungsclips gelten die Maximalabmessungen:

Breite: 33 mm

Materialstarke: 3 mm

Lange: 75 mm

C.9.4 Karosserie innen

Der Fahrersitz ist frei. Er muB eine Kopfstitze haben, deren Abmessun-
gen gewahrleisten, daf der Kopf des Fahrers mit Helm aufgenommen
~erden kann, und daB keine Méglichkeit besteht, daB der Kopf zwi-
schen Koplfstitze und Uberrolibugel geraten kann.

Der Sitz und die Befestigung missen den FIA-Bestimmungen entspre-
chen. Die Herstellerfirma des Sitzes muB das bescheinigen. Der Fah-
ersitz muB mit einem Prifzeichen versehen sein, aus dem die Sitznum-
mer und das Produktionsjahr zu erkennen ist. Sitze, die alter als drei
Jahre sind, dirfen nicht verwendet werden.

Der Fahrersitz kann nach hinten bewegt werden. Und zwar soweit, daB
die Hinterkante der Sitzflache identisch ist mit der Vorderkante des
RUcksitzes im Basismodell. (Bild 11)

Alle anderen Sitze mussen entfernt werden. Die Form des Armaturen-
oretts muB aus dem Basismodell Ubernommen werden, das Material ist
rei. Verkleidungsteile unterhalb des Armaturenbretts und die Mittelkon-
sole durfen entfernt werden. Die Instrumente sind frei. (Bild 12)

Darmm-Material, Dach- und Seitenverkleidungen sowie Bodenbelage
durfen entfernt werden. Die Tarinnenverkleidungen darfen durch ande-
e, schwer entflammbare Verkleidungen ersetzt werden. Die turseitigen
Scharniere der hinteren Taren sind frai, es massen jedoch pro Tor zwei
Scharniere vorhanden sein. Fensterheber sind frei, sofern vorne die
stufenlose Funktion gewahrleistet bleibt.
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Art. C.10 — Elektrische Anlage
Die Nernspannun
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Art. C11 — Kraftstoffanlage
C.11.1 Kraftstoffbehalter

Das gesamte Kraftstoff { toffbehélter, Leitunger, Filter, Kih-
ler etc) darf ein max Fassungsvermdgen von 110 Litern nicht tber
schreiten. Es sind nur Sicherheits-Kraitstotfbehalter nach den Spezifika-
tionen des Artikels 253, Anhang J, (F13) zugelassen. Sie miissen im
Kfoerraum und/foder am Einbauort des Basismodells untergebracht
sein. Ein Unterschutz im Bereich des Kraftstoffbehalters ‘st erlaubt
wenn dadurch keineriei aerodynamische Vorteile erzielt werden.

Der oder die Tankeinflllstutzen massen im Kofferraum untergebracht
sein. Die Kraltstoff-Pumpen sind frei. Im Motorraum ist ein Kraftstoff-
Sammelbehalter mit einem maximalen Volumen von einem Liter er-
laubt chen Kraftsioffoehalter una Fanhrgastraum is: eine feuerfeste

gkeitsdichte Trennwand vorgeschrieben

71,2 Kraftstoffkreislauf
= wraftslofiihrenden Leitungen missen gemaB Artikel 2533, Anhang
smrligt sein. Im Kraftstofikreislauf ist ein Filter von maximal 0,5 | Volu-
=~ arlaubt, Eraubt ist es auch, einen KrallstoftkGhler mit einem Volu-
=~ yor maximal einem Liter in den Krafistoff-Kreislaul zu integrieren.
“Ghimedium ist ausschlieBlich Umgebungsluft zugelassen

711.3 Automatische Kraftstoffabsperrung
-lien Kraftstoffleitungen, die zum Motor iGhren oder die vom Motor
siuhren, sind in unmittelbarer Nihe des Kraftstoflbehalters automa-
irkende Absperrventile einzubauen. Diese missen sofort alle un-
Druck stehenden Kraitstolfleitungen automatisch  verschiheBen,
=21 eine unier Druck stehende Kraftstoffleitung bricht oder undicht

st ein durch Schwerkraft wirkendes Uberschlagventil in die
en einzubauen. Alle Krafistoff-Pumpen diirfen, aufer
i laufenderm Motor in Tatigkeit sein

Art. C.12 — Sicherheitsvorschriften
2.12.1 AuBenspiegel

. os ist jedoch mindestens je ein AuBenspiegel links und rechts mit

2r Mindest-Spiegelfiache ven je 90 cm? vorgeschrieben

2.12.2 Uberrollvorrichtungen
sfiihrung nach Artikel 253, Arnhang J. Die Streben der Uberrollvor-

ftung sind im Bereich des Fahrers zu polstern. Ein Flankenschutz ist
Turbereich vorn, zwischen dem vorderen und hinteren Uberrollbi-
obligatorisch. Verstarkungen sind bis zu einer Hohe von 1/3 des
schnitts erlaubt. Es sind alle nach Artikel 253, Anhang J. erfaub-
= nkenschutz-Varianten, auch in Kombination, zugelassen.
“senso durlen in diesem Bereich zusalzliche Langs- oder Vertikal-
arstrebungen angebracht werden Uber die Hohe von 1/3 des Tdraus
-~hniltes diirlen nur die oberen Befestigungspunkte einar Kreuzverstre-
ng z an Uberrolibogel vorn und hinten liegen. Die obere Befe-
=tggung darf nicht hoher als die Turausschnitismitte liegen. Die untere
stigung muB direkt uber demn Langsholm sein. st der Uberrolibd-
vor oder hinter dem Turausschnitt angebrachl, so gilt diese Hohen-
grenzung fur den jeweiligen Schnittpunkt der Kreuzverstrebung mit
iem Turausschnilt Die Kreuzverstrebung darl nach auBen gewdibt
X
3ei alien Fahrzeugen sind Verstarkungen in den Turen empifohlen. 2 B
sach US-Standard SMV SS 214. (Bild 15)
36 allen diesen eriaubten MaBnahmen diirfen die Taréffnungsmecha-
sismen und die Fensterheber nicht verandert werden.

C.12.3 Sicherheitsgurte

£s sind der FIA-Norm entsprechende Sechspunkt-Gurte mit sechs Be-
sstigungspunkten am Wettbewerbsfahrzeug vorgeschrieben. Schulter-
und Beckengurie missen einzeln in das GurtschloB einrasten.

C.12.4 Feuerloschanlage

Es ist eine Feueridschanlage nach Artikel 253, Anhang J, mit minde-
stens 4 kg Loschmittel-Inhalt vorgeschrieben. Die Entieerung hat in den
Motor- und Fahrgastraum zu erfolgen.

Die Disen im Fahrgastraum darfen nicht auf den Fahrer gerichtet sein.
Die Installation des Behalters muf auBerhalb des Fahrgastraurns erlol-
gen




CA2.5 Zusétzliche Befestigungsvorrichtungen Art. C.14 — Bilder/Zeichnungen
Mindestens je zwei zusatzliche Haubenhalter mussen fur die Motorhau-

be und den Kofferraumdeckel angebracht werden. Die urspranglichen

Verschlisse aus dem Basismodell missen unwirksam gemacht oder

entfernt werden. Gegenstande, die im Wettbewerbsfahrzeug transpor-

tiert werden, mussen ausreichend befestigt sein. Bl ‘—I [ B2

C.12.6 Stromkreisunterbrecher

Der Hauptstromkreisunterbrecher muB alle Stromkreise unterbrechen
und den Motor abstellen. Er muB funkensicher sowie von innen und au-
Ben bedienbar sein. Der duBere Ausloser ist durch einen roten Blitz in
einem blauen Dreieck mit mindestens 12 cm Kantenlange und weiBem

Rand zu kennzeichnen. 7N A
C.12.6.1 Anbringungsort der Ausléser fir die Feuerldschanlage \ ____/ @‘J
7
A

und den Stromkreisunterbrecher

Die auBeren Ausloser fur die Feuerldschanlage und den Stromkreisun-
terbrecher mussen entweder unterhalb der Windschutzscheibe auf der

Fahrerseite frei zuganglich angebracht sein, oder in der rechten und

linken C-Saule angebracht werden. j w_ l [ |
Fur eine Plazierung in den C-Saulen gilt: Die Ausléser dirfen nicht Gber

die Karosserie herausragen. Sie mussen elektrische ringférmige Zug- C1 C2
Druckschalter sein, die von einem Streckenposten mittels eines Hakens

auch aus groBerer Entfernung betatigt werden konnen. Hierzu wird ein

innerer Ringdurchmesser der Schalter von mindestens 30 mm verlangt

(Bild 16). Es ist erlaubt, diese Zug-Druckschalter mit einem max. 0,2

mm dicken Draht gegen eine ungewollite Auslésung zu sichern. Diese

Ausloser sind entsprechend ihrer Funktion (siehe Art. 253, Anhang J,

IASG) zu kennzeichnen. Die Muiden in den C-Saulen, in denen die

Schalter untergebracht sind, durfen nicht mit einer Folie o. &. Uberkiebt

- []o (7]
werden. .
C.12.7 Abschleppdsen F
An den Fahrzeugen muB vorn und hinten je eine Ringzugodse (rund
oder oval) mit einem lichten Innendurchmesser von mindestens 50 mm

vorhanden sein. Sie mussen markiert, frei zuganglich und stabil sein,
damit ein Abschleppen des Wettbewerbsfahrzeuges gewanrleistet ist.
Eine klappbare Ausflhrung ist méglich.

Bl —=——

C.12.8 Feuerschutzwand

Zwischen dem Motor und dem Fahrgastraum muB eine wirksame Bild 2a
Schutzwand angebracht werden, um das direkte Eindringen von Flam-
men und Flussigkeiten zu verhindern.

Art. C.13 — Fahrzeuggewicht

Das Mindestgewicht des Wettbewerbsfahrzeugs in rennfertigem Zu-
stand ohne Fahrer und ohne Verbrauchsstoffe (Kraftstoff, Waschwasser
etc.) betragt fr Fahrzeuge mit 2-Radantrieb 1000 kg, fur Fahrzeuge mit
4-Radantrieb 1040 kg. Dieses Gewicht, das sich gegebenenfalls noch
um Plazierungsgewicht und Zielgewicht erhéht (siehe Artikel 13 und 16
im Teil B dieses Reglements) ist zu jedem Zeitpunkt einer Veranstaltung
einzuhalten,

Ein im DTM-Fahrzeug-Datenblatt als vierradgetriebenes Fahrzeug ein-
gestuftes Wettbewerbsfahrzeug gilt auch dann als vierradgetrieben,
wenn tatsachlich nur zwei Rader angetrieben werden. Ballast ist ent-
sprechend Artikel 252.2.2, Anhang J, erlaubt.
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